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浦安市 （２５．千TE／日)
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内房・外房 （７．３千TE／日)

合 計 （７２．４千TE／日)

千葉県外との流動量の割合 （％）
発
着
地

江戸川区
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豊島・文京

品川・目黒

杉並・板橋
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台東・墨田

足立・葛飾

多摩

神奈川県

埼玉県

その他
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千葉市 （１５．８千TE／日)

習志野市 （０．７千TE／日)

船橋市 （４．６千TE／日)

市川市 （２．７千TE／日)

浦安市 （１１．５千TE／日)

千葉西北 （４．３千TE／日)

内房・外房 （２．７千TE／日)

合 計 （４２．４千TE／日)

千葉県外との流動量の割合 （％）

発
着
地

江戸川区

江東区

新宿区

渋谷区

豊島・文京

品川・目黒

杉並・板橋

都心３区

台東・墨田

足立・葛飾

多摩

神奈川県

埼玉県

その他

２．乗り継ぎに対する問題意識 別紙１ 

  ・ 京葉線（武蔵野線）と他のＪＲ線の乗り継ぎについて、問題があると感じている人は、乗り継ぎに12分 
  ～13分を要するにも関わらず２割程度に止まっている。 

② 乗り継ぎにおける問題の内容 
  ・ 「問題あり」とした人の８割超が「乗り継ぎに時間がかかった」と回答している。 
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通勤 （N=３７３)

通学 （N=３５)

買い物・社交等私用 （N=６２４)

業務・仕事 （N=１，２３７)

合計 （N=２，２６９)

通勤 （N=７３)

買い物・社交等私用 （N=１２３)

業務・仕事 （N=１，０７７)

合計 （N=１，２８２)

乗り換えに問題あり 乗り換えに問題なし

構成比 （％）

平

日

休

日

（注）休日の通学は、サンプル数が少ないため

表示していない。

 ① 乗り継ぎに対する問題意識 

  ・ 京葉線（武蔵野線）とりんかい線相互の乗り継ぎについて、通勤では８割超、買い物・社交等私用や 
  業務・仕事目的でも半数を超える多くの人が問題があると感じている。 
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通勤 （N=５９４)

買い物・社交等私用 （N=４５)

業務・仕事 （N=８７)

合計 （N=７３５)

通勤 （N=１１４)

買い物・社交等私用 （N=１１６)

業務・仕事 （N=１５)

合計 （N=２４９)

乗り換えに問題あり 乗り換えに問題なし

構成比 （％）

平

日

休

日

（注）通学は、サンプル数が少ないため

表示していない。

  ・「 問題あり」とした人の８割前後が「ホームや駅構内が混雑しており、円滑・快適に移動できない」と 

  回答している。 

東京駅（京葉線利用者） 

新木場駅（京葉線⇔りんかい線乗り継ぎ者） 
 ① 乗り継ぎに対する問題意識 

② 乗り継ぎにおける問題の内容 
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通勤 （N=５９４)

買い物・社交等私用 （N=４５)

業務・仕事 （N=８７)

合計 （N=７３５)

通勤 （N=１１４)

買い物・社交等私用 （N=１１６)

業務・仕事 （N=１５)

合計 （N=２４９)

乗り換えに問題あり 乗り換えに問題なし

構成比 （％）

平

日

休

日

（注）通学は、サンプル数が少ないため

表示していない。

アンケート調査のサンプル数 

平日 休日

東京駅 ＷＥＢ調査 １，７５８ １，２００

新木場駅 直接配布 ２，１３１ ８４１

駅名 調査手法
サンプル数

１．流動パターン 

東京駅（京葉線利用者） 

新木場駅（駅利用者） 京葉線⇔りんかい線乗り継ぎ者の発着地内訳 

京葉線⇔他のＪＲ線乗り継ぎ者の発着地内訳 

○「品川・目黒」が最も多い。 
○「品川・目黒」「江東区」「千葉市」「浦安市」 
   の発着が約７割 
○新木場駅乗り継ぎで渋谷区の移動がみられる。 
 りんかい線経由だと運賃が割高となるが、移動 
   時間が他のルートとそれ程変わらないため、この 
   流動があると考えられる。 
○渋谷以北の発着が見られないのは、移動時間が他 
   のルートよりかかるのが要因と考えられる。 

○品川区・目黒区との流動５割超 

○渋谷区との流動３％前後 

○渋谷区以北との流動は見られない 

発着地 

「大都市交通センサス」（平成２２年度）に基づき作成 

「大都市交通センサス」（平成２２年度）に基づき作成 

○渋谷区発着が僅かに見られる。 

○新宿区、豊島・文京 の発着も見られる。 

「大都市交通センサス」（平成２２年度）に基づき作成 

発着地 

「大都市交通センサス」（平成２２年度）に基づき作成 

30千TE/日

10千TE/日
5千TE/日

(TE：発生集中量）

千葉市

習志野市

船橋市市川市

浦安市

江戸川区

江東区都心３区

千葉西北

内房・外房

神奈川県

多摩部

埼玉県

新宿区

豊島・文京

品川・目黒

足立・葛飾

台東・墨田

渋谷区

杉並・板橋

20千TE/日
10千TE/日
5千TE/日

(TE：発生集中量）

(0)

(0)

千葉市

習志野市

船橋市

市川市

浦安市

江戸川区

江東区都心３区

千葉西北

内房・外房

神奈川県

多摩部

埼玉県

新宿区

豊島・文京

品川・目黒

足立・葛飾

台東・墨田

渋谷区

杉並・板橋

○都心３区との流動が 

  ４割超 
 ※都心３区 
    中央区、千代田区、港区 

○渋谷区、新宿区との 

   流動も見られる 
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ホームや駅構内が混雑しており、

円滑・快適に移動できなかった

乗り継ぎルートに階段があり、

上下移動が多く不便であった

乗り継ぎ先のＪＲ路線に乗車

するまでの待ち時間が長かった

乗り継ぎ移動距離が長く、

乗り継ぎに時間がかかった

その他

通勤【平日】 （N=７７)

買い物・社交等私用【平日】 （N=２３２)

業務・仕事【平日】 （N=１２６)

通勤【休日】 （N=１７)

買い物・社交等私用【休日】 （N=１９３)

業務・仕事【休日】 （N=２５)

構成比 （％）

（複数回答）

（注）通学は、サンプル数が少ないため表示していない。
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ホームや駅構内が混雑しており、

円滑・快適に移動できない

乗り継ぎルートに階段があり

上下移動が多く不便である

乗り継ぎにより運賃が加算される

乗り継ぎ先の鉄道路線に

乗車するまでの待ち時間が長い

乗り継ぎ移動距離が長く、

乗り継ぎに時間がかかる

その他

通勤【平日】 （N=４９３)

買い物・社交等私用【平日】 （N=２１)

業務・仕事【平日】 （N=５２)

通勤【休日】 （N=１００)

買い物・社交等私用【休日】 （N=６５)

業務・仕事【休日】 （N=１１)

構成比 （％）

（複数回答）

（注）通学は、サンプル数が少ないため表示していない。
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通勤 （N=１１４)

買い物・社交等私用 （N=１１６)

業務・仕事 （N=１５)

合計 （N=２４９)

乗り継ぎに問題あり 乗り継ぎに問題なし

構成比 （％）

平

日

休

日

（注）通学は、サンプル数が少ないため

表示していない。
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乗り継ぎに問題あり 乗り継ぎに問題なし

構成比 （％）
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（注）通学は、サンプル数が少ないため

表示していない。
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（注）通学は、サンプル数が少ないため

表示していない。
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（注）通学は、サンプル数が少ないため

表示していない。


